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［摘　要］　经过数年的运行和实 践，中 欧 班 列 以 便 捷、高 效、绿 色、环 保 的 国 际 运 输 优 势，渐 渐 成 长 为 中

欧间货物运输的骨干方式，并成为沿线国家全面对外开放的一张网络。其一，快速成长的中欧班列开辟了 中

欧经贸往来的新网络，给欧洲国家的经济复兴带来了巨大商机，受到了欧亚各国政府与民众的共同关注。对

接“一带一路”宏大倡议、聚焦中国 市 场、分 享 中 国 经 济 发 展 成 果，正 在 成 为 这 些 国 家 越 来 越 强 烈 的 共 识。其

二，中欧班列将欧亚大陆的传统内陆区域推到了对外开放的前沿，一大批外向型新兴产业集群基地在沿线区

域迅速崛起与成长，正成为拉动当地 经 济 发 展 的 新 增 长 点。其 三，中 欧 班 列 还 承 载 了 吸 纳 人 力 资 源、凝 聚 技

术资源、优化资本资源的重要使命，不 断 催 生 出“丝 绸 之 路 经 济 带”新 的 物 流 和 商 业 中 心，促 进 了 新 型 园 区 与

城市的发展。
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　　中欧班列是指中国开往欧洲的快速货物铁路

班列。２０１５年３月２８日，在 国 家 发 改 委 等 有 关

部门发布的《推动共建丝绸之路经济带和２１世纪

海上丝绸之路的愿景与行动》中，“建立中欧通道

铁路运输、口岸通关协调机制，打造‘中欧班列’品

牌，建设沟通境内外、连接东中西的运输通道”被

摆到重要战略位置。２０１７年５月，习近平主席在

“一带一路”国际合作高峰论坛中着重指出：中国

将同有关国家铁路部门签署深化中欧班列合作协

议，推动这些合作项目早日启 动、早 见 成 效［１］，再

次赋予中欧班列在建设丝绸之路经济带倡议中的

重要意义。

为推进“一带一路”倡议的顺利开展，目前我

国开设了三个中欧班列运行大通道：一是西部中

欧班列通道，即货物通过阿拉山口出境，经哈萨克

斯坦、俄罗斯发往欧洲，这是中欧货物运输的主通

道；二是中部中欧班列通道，即货物经二连浩特出

境，经蒙古、西伯利亚大铁路到达俄罗斯、欧洲；三

是东部中欧班列通道，即货物经满洲里或绥芬河

出境，经西伯利亚大铁路到达俄罗斯及中东欧国

家。随着“一带一路”倡议的推进，建设好、运营好

横跨欧亚大陆的铁路通道，必将成为“新丝绸之路

经济带”繁荣与昌盛的强力支撑。

一、中欧班列的形成与发展

自中国与欧盟建立全面战略伙伴关 系 以 来，

中欧双边贸易保持了持续快速增长，在过去的４０
年的时间里，中欧贸易额增长了２５０多倍。其中，

２０１２年突破５０００亿美元，２０１４年突破６０００亿美

元。欧盟十多年来持续成为中国海外贸易第一大

伙伴，中国 则 上 升 为 欧 盟 第 二 大 贸 易 伙 伴 国［２］。

但与迅猛发展的中欧贸易相比，长期以来中欧之

间并没有启用铁路运输这一传统运输方式，更多

的货物是选择海运的物流方式。
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２００５年３月，在 中 国 铁 路 管 理 部 门 的 支 持

下，呼和浩特开出了直达法兰克福的“如意号”首

列国际集装箱专列。由于沿途各国的协调力度不

够、回程的货源得不到充分开发以及运输成本过

高等多方面的原因，“如意号”班列在累计开行１３
列后就停止运行［３］。此后，我国于２００７年５月又

陆续开通了深圳发往捷克梅尼克的班列，２００８年

１月开通了北京到汉堡的班列，２００８年５月开通

了乌鲁木齐到汉堡的班列，２００８年９月开通了向

塘西站到汉堡的国际班列，但这些多为临时发车

或单次发车，尚未建立持续稳定的发车运行机制。

随着中欧货运市场的升温，经过长时 间 的 酝

酿与准 备，２０１０年１０月１８日，由 重 庆 发 往 德 国

的渝新欧国际铁路联运班列开始试运行，该路线

初期每周一班，始发于重庆，经达州、乌鲁木齐等，

经阿拉山口进入中亚、西亚最终抵达德国的杜伊

斯堡港口［４］。经过５个月的试运行，２０１１年３月

１９日 首 列“渝 新 欧”班 列 从 重 庆 正 式 出 发，行 驶

１１１７９公里，耗 时１３天，实 现 了 国 际 铁 路 大 通 道

的全线开行［５］，引起了国内外的 广 泛 关 注。为 协

调渝新欧国际 班 列 的 运 行 管 理，２０１１年９月，中

国铁路管 理 部 门 协 调 沿 线 国 家 在 重 庆 市 举 办 了

“五国六方联席会议”，就共同做好班车的运行与

管理、提升班车的运行速度、形成利益共享机制等

内容达成相关合作协议。中欧国际班列自此稳步

快速发展，国内诸多城市也闻风而动、相继开通发

往欧洲的列车。

自２０１１年３月渝新欧班列开通运行以来，包

括重庆在内的城市发往欧洲的国际班列呈现井喷

式增长态势，从２０１１年的１７列增长到２０１６年的

１７０２列。其中从第１列到第２００列，用了三年零

三个月的时间，从第２０１列到第８００列用了一年

零两个月时间，从第８０１列到 第１０００列，仅 用 了

两个月时间。根据国家发改委公布的 数 据，２０１７
年中欧 班 列 累 计 开 行３６７３列，同 比 增 长１１６％，

超过过去６年的总和。截至２０１７年底，中欧班列

国内开行城市达３８个，到达欧洲１３个国家３６个

城市，运行线路达６１条［６］。在中欧班列运行线路

中，开 通 最 多 的 省 份 是 江 苏 省，仅 其 一 省 便 开 通

“苏满欧”“连新欧”“宁新亚”等８条中亚、中欧国

际班列。浙江义乌是开通中欧线路最多的城市，

目前已经从义乌开出了发往马德里、德黑兰、明斯

克、伦敦等８条线路。班列发车频率最高的是成

都与重庆两个城市，２０１６年分别发出了４５３列和

４１３列。［７］

当前，中欧班列绿色环保、安全快捷的品牌效

应正在逐步显现，配送的货物范围也已经由开行

初始 的 电 子 信 息 产 品 逐 渐 扩 展 到 家 具、服 装、粮

食、汽车配件、矿山设备、机械产品、小商品等不同

品类［８］。
表１　目前开通的主要班列及其运行情况

班列名称 开通时间 途经线路 运行基本情况

中欧 班 列（重 庆

－杜伊斯堡）
２０１１年３月

重庆，乌鲁木齐，阿 拉 山 口，哈 萨 克 斯

坦，俄罗 斯，白 俄 罗 斯，波 兰，德 国 杜

伊斯堡

它是中国 首 次 开 通 到 东 中 欧 国 家 的 快 捷

运输通道，至少两次获得习近平主席当面

“点赞”。截 至２０１７年４月，共 开 行１０７７

列，开行次数全国最多。

中 欧 班 列 （武

汉）
２０１２年１０月

（１）武 汉，中 国 新 疆 阿 拉 山 口－哈 萨

克斯坦，俄 罗 斯，白 俄 罗 斯，波 兰，捷

克斯洛伐克；

（２）武 汉，阿 拉 山 口，哈 萨 克 斯 坦，俄

罗 斯，白 俄 罗 斯，波 兰，德 国，法 国

里昂；

（３）武 汉，内 蒙 古 满 洲 里，俄 罗 斯 莫

斯科

２０１６年该路线首次采用冷链运输技术，大

大提升了返程货物的运输量，将欧洲的牛

奶、葡萄酒等恒温储藏品直接从欧洲运回

中国内陆。

中欧 班 列（郑 州

－汉堡）
２０１３年７月

（１）郑 州，阿 拉 山 口，哈 萨 克 斯 坦，俄

罗斯，白俄罗斯，波兰，德国汉堡；

（２）郑州，二连浩特，德国汉堡

目前实现 双 通 道（阿 拉 山 口 西 通 道、二 连

浩特中 通 道）、双 向 常 态（每 周“去 四 回

四”）运 行。在 中 欧 班 列 中 首 次 实 现 了 双

向满载常态化运营。
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中欧 班 列（石 河

子－ 车 里 雅 宾

斯克）

２０１５年５月
新疆 石 河，新 疆 阿 拉 山 口，哈 萨 克 斯

坦，俄罗斯车里雅宾斯克

这趟班列 为 国 内 企 业 打 开 了 一 条 运 输 时

间短、运输距离 短、经 营 成 本 低、市 场 竞 争

力强的贸易新通道。

中欧 班 列（西 宁

－安特卫普）
２０１６年９月

西宁，阿 拉 山 口，哈 萨 克 斯 坦，俄 罗

斯，白俄 罗 斯，波 兰，德 国，比 利 时 安

特卫普

国内第 一 家 由“世 界 屋 脊”始 发 的 中 欧

班列。

中欧 班 列（义 乌

－马德里）
２０１４年１１月

浙江义乌，阿拉 山 口，哈 萨 克 斯 坦，俄

罗斯，白俄罗斯，波 兰，德 国，法 国，西

班牙马德里

途经８个 国 家，横 贯 整 个 欧 亚 大 陆，是 世

界上最长的货 运 铁 路 线。目 前，该 班 列 每

周自义乌发车２次，回程班列也保持每 周

一列左右。

中 欧 班 列 （成

都）
２０１３年４月

成都，阿 拉 山 口，哈 萨 克 斯 坦，俄 罗

斯，白俄罗斯，波兰罗兹

２０１６年中欧 班 运 行 总 量 列 约 有１／３被 中

欧班列（成 都）承 包。目 前 日 均 开 行２．４

列，是目前开行频次最高的班列。

　　根据魏培全等：《走起，一带一路》，《人民日报》，２０１７年５月１４日第６版整理。

　　为满足快速增 长 的 中 欧 班 列 运 输 市 场 需 求，

２０１７年以来，中国铁路总公司先后增加集装箱铁

路专用平车、冷藏箱等装备投入，并两次调整中欧

班列运行线路图，投资开发建设了９５３０６个国 际

联运电子商务平台，在 服 务 中 欧 班 列 国 际 电 子 通

关、促进中欧经贸往来、方便沿线各国企业和民众

等方面发挥了重要作用。２０１７年６月，中国铁路

总公司与中欧班列沿线七个国家有关部门签署了

《关于深化中欧班列合作协 议》，就 推 进 信 息 传 输

与共享、提升全程运输组织能力，加强中欧班列运

输过程管理、铁路基础设施建设规划、提高班列在

各自国家境内的运行速度等运输过程中的问题达

成了共识，大大提升 了 沿 线 国 家 过 境 货 物 的 通 关

速度［９］。中欧班列渐渐成长为国际物流运输的骨

干方式，在“丝绸之路经济带”建 设 与 发 展 中 发 挥

着越来越重要的作用。

二、中欧班列与中欧贸易新网络的构建

新丝绸之路经济带在东端是中国和亚太经济

圈，西边是发达 的 欧 洲 经 济 圈。拥 有５亿 人 口 的

欧洲与拥有１３亿多人口的中国，其累加经济总量

约占全世界的三分之一。中国是世界上最大的发

展中国家，欧盟是最大的发达国家联合体，双方拥

有广泛的共同利益，彼此之间经济互补性强，合作

交融深厚。目前，亚 欧 之 间 的 货 物 来 往 通 道 主 要

包括空运、海 运 和 陆 运 三 个 大 通 道。与 其 他 运 输

方式相比，铁 路 联 运 具 有 安 全 性 能 较 高、成 本 较

低、快捷便利、运量较大等竞争优势。广州铁路集

团货运处处长郑圣 刚 说，由 深 圳 发 往 欧 洲 的 中 欧

班列运行里程９９００公里，耗时约１３天，比走海运

节省近３／４的 时 间，价 格 仅 为 航 空 的１／５［１０］。据

统计，２０１６年由中国发往欧洲有关国家的列车往

返累计超过１７０万 公 里，累 计 运 送 集 装 箱 总 长 度

超过９００公里，相当于从南京到北京的距离［１１］。

随着中 欧 班 列 的 发 展 成 熟 与 市 场 开 发 的 加

大，每天满载电脑、服装及其他日用百货的列车由

中国相关城市 出 发，风 驰 电 掣 地 驶 向 欧 洲。在 欧

洲，法国的红酒、英国的威士忌、西班牙的橄榄油、

荷兰的奶酪、德国的原装啤酒与汽车配件、俄罗斯

的牛奶、波兰的牛肉……越来越多的产品，也经由

班列发往中国，进 入 中 国 寻 常 百 姓 的 家 庭。虽 然

海运的费用较低，但运输时间过长，且需要经过多

次中转运输，从始点到终点整个路程大概需要４０
多天，而通过义新欧班列则可直达马德里，全程只

需要２１天左右，节 省 了 将 近 一 半 的 运 输 时 间，大

大降低了资金流转成本［１２］。

中欧班列的开通与运行，也给欧洲国家的 经

济复兴带来了商机，受 到 了 欧 亚 各 国 政 府 与 民 众

的共同关注。英国在“脱 欧”后，面 临 着 外 贸 市 场

的重新洗牌，经济一直处于低迷状态。对接“一带

一路”宏大倡议、聚 焦 中 国 市 场、分 享 中 国 经 济 发

展成 果，正 在 成 为 这 个 国 家 越 来 越 高 的 声 音。

２０１７年１月１８日，首趟从中国开往英国的中欧班

列历经１２４５１公里、１８天的长途旅行终于到达英
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国伦敦，引 起 了 英 国 社 会 各 界 的 广 泛 关 注。ＢＢＣ
公司全程对中欧班列驶入英国伦敦火车站的全过

程进行了直播，而英 方 当 天 观 看 直 播 的 人 数 高 达

２７０余万人。英 国《每 日 电 讯 报》称，英 国 要 面 向

更广阔的世 界，中 欧 班 列 的 运 行 恰 逢 其 时。２０１７
年４月１０日，首 列 由 英 国 返 程 的 中 欧 班 列，满 载

婴儿用品、医药用品、威士忌、软饮等３０多个集装

箱的货物，从 伦 敦 火 车 站 驶 出 发 往 中 国 义 乌。英

国国际贸易部国务大臣格雷格·汉斯在发车仪式

上说：“这条连接中国的新线路对全球化的英国来

说是一个新动力，英 国 的 货 物 将 沿 着 古 老 的 丝 绸

之路走 向 世 界，展 现 了 全 球 对 英 国 产 品 的 巨 大

需求。”［１３］

“一带一路”倡 议 提 出 后，德 国 方 面 的 反 应 也

颇为积极。２０１４年 每 周 停 靠 在 杜 伊 斯 堡 的 中 欧

班列仅有两三 列，如 今 每 周 则 多 达２０多 列，中 国

几大电商平台也纷纷随中欧班列在杜伊斯堡附近

设立了采购中心，这 给 日 益 萎 缩 的 德 国 的 铁 路 运

输业带来了强劲动力。２０１６年，德国铁路公司经

营的中欧 班 列 集 装 箱 运 输 量 突 破 了４万 个，较

２０１５年度增长１１．４％。当前杜伊斯 堡 有４．５万

个工作 岗 位 与 港 口 有 着 直 接 或 间 接 的 关 系，比

２０００年增加了２．６万个，杜伊斯堡码头业务量的

２０％来自 中 欧 班 列 的 推 动［１４］。得 益 于 中 欧 班 列

的开通，使得杜伊斯堡港成为德国２０１６年唯一盈

利的港口。中国 驻 德 大 使 史 明 德 说，巴 伐 利 亚 州

联邦议员曾经多次 向 他 咨 询 有 关 情 况，研 究 如 何

使他们地区的中小企业共享中欧班列的建设与发

展成果，探讨如何通 过 中 欧 班 列 将 德 国 产 品 出 口

到中国［１５］。

受欧洲经济危机的影响，波兰的果农近两 年

苹果出口受阻，导致市场价格过低，很多果农连成

本都难以收回。中欧班列开通后，波兰果农认为：

“中国市场的开放，是送给波兰果农最好的礼物。”

“有了中国这个巨大的市场，波兰果农今后不再发

愁啦！”［１６］波兰 农 业 市 场 局 出 口 促 进 办 公 室 主 任

莫妮卡介绍说，波兰对中国的“一 带 一 路”倡 议 有

着浓厚的兴趣，“我 们 非 常 希 望 增 加 贸 易 合 作，将

健康、安全的波兰食 品 出 口 到 要 求 严 格 的 中 国 消

费者餐桌 上。”［１７］波 兰 著 名 乳 制 品 企 业 沃 维 奇 地

区牛奶合作社因临近中欧班 列 停 靠 点（罗 兹），天

然的物流优势使该公司每月销往中国的奶粉高达

５００吨，２０１６年累计向中国销售了６００多 个 集 装

箱奶制品（价值１０００多万欧元）。十多年前，很少

波兰的企业知道中 国 成 都，但 自 从 中 欧 班 列 运 行

开通后，波兰于２０１３年在成都设立了自己的总领

事馆，越来越多 的 企 业 开 始 了 解 关 注 成 都、重 庆、

义乌、西安等中国内陆城市［１８］。

三、中欧班列与欧亚产业新格局的调整

一个地区的繁荣与发展不是偶然的。在过去

１００多年的时间是海洋港口城市大发展大繁荣的

时代。沿海城市具备内陆城市无法拥有的航运资

源，国内的货物通过这里走出去，国外的货物通过

这里运进来，这种区位优势，是其他内陆城市所无

法比拟的。中国在改革初期设立的几个经济特区

和开放城市也全部分布在沿海港口城市中。像中

国的珠三角、长三角 和 环 渤 海 三 大 外 向 型 经 济 区

域，早已成为 拉 动 国 内 经 济 发 展 的 火 车 头。其 优

越的地理位置，便利的海洋贸易环境，是其能够快

速发展的极其重要的原因。但自“一带一路”倡议

被提出来之后，传统的对外开放观念被打破了，特

别是经过“中欧班列”多年 的 运 行 实 践，人 们 发 现

国家对外开放的贸 易 往 来，其 实 也 可 以 离 得 开 海

运与海洋，只需要一条条绵延的铁路，完全可以在

不同国家、不同地区间穿梭往来，自由贸易。正是

这一条条的钢铁长龙把传统的内陆腹地渐渐推向

对外开放的前沿阵地。

依托中欧班 列 的 优 势，不 产 咖 啡 豆、不 靠 海、

不靠边的重庆 早 在２０１５年 就 实 现 咖 啡 交 易 额 近

１０亿元，迅 速 成 为 全 球 三 大 咖 啡 交 易 平 台 之 一。

据重庆咖啡交易中 心 总 经 理 彭 德 介 绍，作 为 咖 啡

主产区的越南和云南，从２０１５年７月开始，便 相

继通过西南国际公路大通道（东盟公路班车）将咖

啡运送重庆，再经“渝新欧”班列转运至欧洲市场。

重庆市依托其地理 位 置 优 越，特 别 是 中 欧 班 列 这

条国际大通道的贯 通，使 得 云 南 和 东 南 亚 地 区 的

咖啡源源不断地通 过 铁 路 运 输 转 运 出 口，并 直 达

世界咖啡的主要消 费 中 心 欧 洲 大 陆，大 大 改 变 了

国际咖啡 贸 易 的 格 局。２０１６年 重 庆 市 成 立 了 咖

啡贸易中心，开业仅１０个月咖啡现货交易额就高

达５２．６８亿人民币［１９］。

ＴＣＬ公司在 波 兰 设 有 工 厂，是 ＴＣＬ在 欧 洲

扩张 的 主 要 据 点，也 是 当 地 最 大 的 中 国 工 厂。
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ＴＣＬ公司一 般 是 先 将 电 子 元 件 和 产 品 零 部 件 从

国内运送到波兰工 厂，再 由 波 兰 工 厂 组 装 成 品 后

销售到欧洲各地［２０］。在中欧班列开通以前，ＴＣＬ
的零部件通过海运运往欧洲往往需要３８天，但现

在通过铁路配送仅需要１０天半的时间。ＴＣＬ看

到了中欧班列（成都）的价值与对企业发展的重要

意义，决定重新调整了在成都的产业布局，增加了

在当地的 产 能 投 入。目 前，ＴＣＬ专 门 成 立 了“欧

洲产品转移项目联合办公室”，正在计划把成都打

造成中国最大的零 部 件 产 品 加 工 中 心，依 托 中 欧

班列 的 快 捷 优 势 直 接 出 口 到 泛 欧、泛 亚 地 区。

ＴＣＬ有关负责人表示，他们将于近期在成都新增

８０万台电视机的产能，并在３年内逐步向该地区

转移近１０亿美 元 的 出 口 产 能，并 积 极 探 索 空 调、

洗衣 机、冰 箱 等 家 电 产 品 在 成 都 的 配 件 加 工

生产［２１］。

在“一带一路”倡 议 和 实 践 下，四 川 省 汽 车 产

业也积极利用蓉欧 班 列 的 物 流 优 势，加 速 开 拓 在

中东、中亚、东欧、西欧等市场的业务，正在迅速成

长为中国新兴汽车生产制造基地。神龙汽车公司

的东风标致５００８的后桥横梁，长期以来一直是通

过海运从法国 进 口。中 欧 班 列 开 通 后，便 利 的 运

输条件使神龙公司获得了进口的优势与提升产能

的重要保证。２０１７年５月１３日，中欧班列（蓉欧

快铁）满载东风标致５００８后桥横梁从法国成功抵

达神龙成都工厂，成 为 决 定 公 司 产 业 布 局 调 整 的

关键一环。神龙 公 司 成 都 工 厂 负 责 人 吴 政 说，作

为神龙公司“十三五”发展 规 划 的 主 战 场，成 都 工

厂今年将力争年产值３００亿元，整车产量１２万辆

以上。在 成 都 工 厂 生 产 的 神 龙 公 司 全 新 中 型

ＳＵＶ产 品———东 风 雪 铁 龙 天 逸 Ｃ５ＡＩＲＣＲＯＳＳ，

将在年内全 球 首 发。作 为 雪 铁 龙 全 球 战 略 车 型，

神龙公司正在考虑如何通过这条中欧物流大通道

将 这 款 全 新 的 ＳＵＶ 产 品 销 往 欧 美 及 世 界

各地［２２］。

四川温江是全国四大花卉产业基地之一，现

有花卉苗 木 种 植 面 积２０万 亩，是 中 国 西 部 花 木

“交易、信息、定价”中 心，长 期 以 来 一 直 通 过 海 运

的方式向欧洲出口花卉。２０１６年底，四川禾晟进

出口贸易有限责任公司与中欧班列成都方面达成

运输协议，仅用１３天 便 将 大 量 的 发 财 树、人 参 榕

等花卉苗木成功运 送 到 荷 兰 蒂 尔 堡，这 是 我 国 第

一次将花卉苗木通 过 铁 路 运 输 的 方 式 出 口 欧 洲，

也是“一带一路”建设历史上的重要创举。四川禾

晟进出口 贸 易 有 限 责 任 公 司 总 经 理 高 显 洪 介 绍

说，该公司之前在福建设有生产基地，一直是在成

都采购花卉苗木再 转 运 至 福 建，再 通 过 海 运 的 方

式出口西方。这次铁路运输的成功开行改变了公

司的商业模式。高显洪表示，“未来整个铁路出口

流程顺畅后，将会在 温 江 直 接 设 置 相 应 的 生 产 基

地，扩大生产”。

四、中欧班列与沿线园区与城市的新发展

迅速成长的万里“钢铁丝路”不再只是一条条

开放的线段和一条 条 物 流 的 大 通 道，而 是 中 国 及

沿线国家全面对外 开 放 合 作 的 一 张 网 络，不 仅 承

载着引导 产 业 聚 集、吸 纳 人 力 资 源、凝 聚 技 术 资

源、优化资本资源的重要使命，也让沿线各国民众

分享“大共享经济”的红利。国际席勒学会主席黑

尔佳·策普·拉鲁什认为，若选择海运，商品在海

运过程中不会发生任何贸易，而如果用陆运的话，

列车沿途经过的丝 绸 之 路 经 济 带 和 产 业 区，经 停

多个站点，为这些地点对接了东西方市场，催生了

新的物流和商业中心，复兴了本国工业，促进了新

型园区与城市的发展。

“一带一路”倡 议 的 提 出 与 推 进，让 大 量 中 欧

班列集结西行的必经地———新疆具备了特殊的区

位优势、资 源 优 势、政 策 优 势 和 后 发 优 势。２０１４
年５月召开的第二 次 中 央 新 疆 工 作 座 谈 会 议 上，

中共中央向新疆提出了“以 通 道 建 设 为 依 托 扩 大

新疆对内对外开放，加强铁路等基础设施建设，发

展现代物流，立足区 位 优 势，把 新 疆 建 设 成‘丝 绸

之路经济 带’核 心 区”的 发 展 目 标。２０１５年３月

在国家发改委等有关部门发 布 的《推 动 共 建 丝 绸

之路经济带和２１世 纪 海 上 丝 绸 之 路 的 愿 景 与 行

动》中，新疆的地位再次被确认：“发挥新疆独特的

区位优势和向西开放重要窗口作用，深化与中亚、

南亚、西亚等国家交流合作，形成丝绸之路经济带

上重要的交通枢纽、商贸物流和文化科教中心，打

造丝绸之路经济带 核 心 区。”“丝 绸 之 路 经 济 带 核

心区”正式成为新疆发展的新定位和新名片，新疆

的经济 社 会 发 展 也 迎 来 了 历 史 上 的 转 折 点。目

前，自治区政府 全 面 启 动 了 交 通 枢 纽、商 贸 物 流、

金融、医疗、文化科教“五 大 中 心”建 设，全 面 成 为
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我国面向中亚、西亚、南亚及欧洲开放的前沿。

哈萨克斯坦是世界上最大的内陆国家，也 是

８０％的中欧班列必经之地。哈萨克斯坦霍尔果斯

国际边境合作中心原来是一片荒漠，是２０１２年刚

刚成立的边境 小 镇。中 欧 班 列 开 通 运 行 后，由 于

地处 亚 欧 跨 境 运 输 的 重 要 支 点，６年 来 小 镇 从 无

到有、从小到大，发生了脱胎换骨的变化。过去的

“荒漠”如今变成了上海合作组织国际经贸往来示

范区，现代化的 商 务 中 心、物 流 仓 储 市 场、高 规 格

的酒店、新型产品加工企业纷纷投资兴建，渐渐成

为集货物中转、金 融 服 务、产 品 加 工、休 闲 娱 乐 等

综合功能为一体的国际贸易中心城市。按照哈萨

克斯坦方面的规划，未 来 将 依 托 霍 尔 果 斯 边 境 合

作中心建设新的“光明之城”［２３］，规划人口１０万。

蓬勃发展的中欧班列不仅带动了霍尔果斯的经济

腾飞，也彻底改变了当地人员的生活与工作方式。

在２０１２年，每个月平均有３００哈萨克斯坦人经霍

尔果斯过境到中国。到２０１７年４月，这个数字高

达８．１万人。现 在，合 作 中 心 为 哈 萨 克 斯 坦 提 供

了差不多５０００个 就 业 岗 位，不 久 将 会 增 加 到１
万个［２４］。

罗兹是波兰的 重 要 城 市，“二 战”后 工 业 化 发

展突飞猛进，成为波兰的第三大城市。但２０世纪

９０年代以来发展一直停滞不前，大批工厂破产倒

闭，缺乏经济动力。中欧班列开通后，传统的工业

重镇罗兹迎来了发 展 的 新 动 力，罗 兹 省 省 长 兹 比

格涅夫·拉乌说，通过中欧班列，中国到波兰的货

运时间缩短到１０天，从罗兹再转运欧洲任何大城

市最多仅需３天。如此便利的交通物流环境为罗

兹开拓东西方市场、参 与 全 球 经 济 合 作 提 供 了 新

契机。目前，在波兰有关部门的支持下，罗兹省专

门划 拨 了１０００多 公 顷 的 经 济 开 发 区，成 功 引 入

２００多家知名 品 牌 入 驻，其 中 包 括 宝 洁、戴 尔、富

士通等世界品牌，累计总投资３４亿欧元。依托新

开通的中欧班列，罗 兹 还 将 规 划 建 设 一 个 涵 盖 仓

库、冷 藏、分 拣、包 装、重 装 等 综 合 一 体 的 物 流 中

心，该中心规划 用 地３４公 顷，将 罗 兹 打 造 成 为 一

座现代国际物流新城，重振发展雄风［２５］。

五、结语

目前，中欧班 列 以 日 均 运 行１３００公 里、最 快

１２天到达欧洲的速度，每日往返于中欧两大消费

市场之间，是“丝绸之路经济 带”中 流 动 的 钢 铁 明

珠，也正是“丝绸之路经济带”发 展 的 底 气 和 前 瞻

性所在。

２０１６年，时任中国铁路总公司总经理的盛光

祖在“丝 路 国 际 论 坛”上 曾 提 出 中 欧 班 列 要 实 现

１０天往返欧洲的目标。可以预见，这条中欧之间

的钢铁巨龙，连接的不仅是欧亚两个市场，还将是

世界经济的一体化；构建的不仅是物流大通道，还

将是欧亚各国人民 共 同 发 展 的 新 平 台；奔 向 的 不

仅是互通互利的未 来，还 将 是 人 类 命 运 共 同 体 的

繁荣与发展。
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